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Abstract of DE19803547 

The vehicle comprises a hydrostatic gearing (3) which has a drive shaft (15). The drive shaft penetrates the side wall of the housing 
(10), The Internal combustion engine is located at one side of the housing (10), and the hydrostatic gearing is at the other. The 
mechanical gearing is located between the two sides of the housing. A drive gear (35) Is located on the drive shaft, and is actuated 
by an output shaft (34) of the hydrostatic gearing. The drive gear cooperates with the drive shaft via mechanical gearing (36,42,44) 
for the vehicle wheels. 
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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmaldar aingaraiehtan Untarlagan antnominan 

(3) Motorfahrzeug, insbesondere Einachsmotorfahrzeug 

@ Bin Einachsmotorfahrzeug, welches mit einem Mah- 
werk (6) ausgebildet ist, besitzt einer^ Verbrennungskraft- 
motor (1), von dessen Abtriebswelle (11) die Antriebswel- 
le (15) eines hydrostatischen Getriebes (3) und eine Zapf- 
welle fur das Arbeitsgerat antreibbar sind, wobei das hy- 
drostatische Getriebe (3) uber ein mechanisches Getriebe 
mit einer Antriebswelle fur die Fahrzeugrader (4) zusam- 
menwirkt und sich das mechanische Getriebe innerhalb 
eines Gehauses (10) befindet, in welchem zudem die An- 
triebswelle des hydrostatischen Getriebes (3) gelagert ist. 
Urn die Anordnung der Bauteile fur den Antrieb des Mo- 
torfahrzeuges so zu gestalten, dal^ diese Bauteile sehr 
kompakt aneinander angeordnet warden konnen, wo- 
durch das Gehause mit einem verminderten raumlichen 
Bedarf gefertigt werden kann, ist vorgesehen, daS die An- 
triebswelle (15) des hydrostatischen Getriebes (3) jeweils 
eine Seitenwand des Gehauses (10) durchsetzt, wobei 
sich der Verbrennungskraftmotor (1) auf einer ersten Sei- 
te und das hydrostatische Getriebe (3) auf der anderen 
Seite des Gehauses (10) befinden und das mechanische 
Getriebe zwischen diesen beiden Seiten des Gehauses 
(10) angeordnet ist. 
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Die gegenstandliche Erfindung betrifift ein Motorfahr- 
zeug, insbesondere ein Einachsmotorfahrzeug, welches mil 
einem Arbeitsgcrat, z. B. einem Mahwerk, ausgebildet ist, 
mit einem Veibrennungskraftmotor, von dessen Abtriebs- 
welle die Antriebswelle eines hydtostatischen Getriebes und 
eine Zapfwelle fur das ArbeitsgerSt antreibbar sind, wobei 
das bydrostatische Getriebe iiber ein mechanisches Getriebe 
mit einer AntriebsweUe fiir die Fahrzeugrader zusammen- 
wirkt und sich das mechanische Getriebe innerfaalb eines 
Gehauses befindet, in welchem zudem die Antriebswelle 
des hydrostatischen Getriebes gelagert ist. 

Ein derartiges Motoifahrzeug ist aus der AT-PS 398 356 
bekannt Bei diesem bekannten Motorfahrzeug ist die 
Pumpe des hydrostatischen Getriebes von einer Welle 
durchsetzt, wobei sich der Verbrennungskraftmotor auf der 
einen Seite der Pumpe fiir das bydrostatische Getriebe befin- 
det und sich auf der anderen Seite der Pumpe des hydrosta- 
tischen Getriebes ein mechanisches Getriebe fiir den An- 
irieb der Zapfwelle und die Abuiebswelle des Motors des 
hydrostatischen Getriebes sowie Antriebsrader fur den An- 
trieb der Fahrzeugrader befinden. 

Aufgrund dieser Anordnung der einzelnen Bauteile weist 
das Gehause fur den gesamten Antrieb eine komplizierte 
und r^umlich aufwendige Formgebung auf. Der gegenstand- 
lichen Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, die An- 
ordnung der Bauteile fiir den Antrieb des Motorfahrzeuges 
so zu gestalten, daB diese Bauteile sehr kompakt aneinander 
angeordnet werden konnen, wodurch das Gehause mit ei- 
nem verminderten r^umlichen Bedarf gefertigt werden 
kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch erzielt, 
daB die Anuiebswelle des hydrostatischen Getriebes jeweils 
eine Seitenwand des Gehauses durchsetzt, wobei sich in an 
sich bekannter Weise der Verbrennungskraftmotor auf einer 
ersten Seite und das bydrostatische Getriebe auf der anderen 
Seite des Gehauses befinden und das mechanische Getriebe 
zwischen diesen beiden Seiten des Gehauses angeordnet ist. 

Vorzugsweise ist auf der Antriebswelle fiir das hydrosta- 
dsche Getriebe ein Antriebsrad gelagert, welches durch die 
Abtriebswelle des hydrostatischen Getriebes antreibbar ist 
und welches Uber das mechanische Getriebe mit der An- 
triebswelle fur die Fahrzeugrader zusanunenwirkt. Dabei 
kann das auf der Antriebswelle fiir das bydrostatische Ge- 
triebe gelagerte Antriebsrad Uber ein Wmkelgetriebe mit der 
in an sich bekannter Weise quer zur Antriebswelle des hy- 
drostatischen Getriebes ausgerichteten Antriebswelle fiir cUe 
Fahrzeugrader zusammenwirken. 

Vorzugsweise befindet sich weiters auf der Abuiebswelle 
des hydrostatischen Getriebes ein Antriebsrad, welches mit 
dem auf der Antriebswelle fiir das bydrostatische GeUiebe 
gelagerten AnUiebsrad zusammenwirkt. Weiters kann das 
auf der Antriebswelle des hydrostatischen Getriebes gela- 
gerte Antriebsrad mit einem dritten Antriebsrad zusammen- 
wirken, welches uber das mechanische Getriebe mit der An- 
triebswelle fUr die Fahrzeugrader zusanunenwirkt. Zudem 
kann sich auf der Welle des dritten Antriebsrades ein viertes 
AnUiebsrad befinden, welches mit einem auf der im rechten 
Wmkel dazu ausgerichteten Anuiebswelle fiir die Fahrzeug- 
rMder befindlichen fUnften Antriebsrad zusammenwirkt. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhmngsform ist das dritte 
Antriebsrad mit einer konusfbrmigen Ausnehmung ausge- 
bildet, in welche das ftinfte Antriebsrad einragt. Dabei kann 
das fiinfte AnUiebsrad als Tellerrad, Kegebad oder dgl. aus- 
gebildet sein. Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform ist auf der Antriebswelle des hydrostatischen Ge- 
Uiebes ein sechstes AnUiebsrad gelagert, welches mit einem 



auf der Zapfwelle befindlichen siebenten Antriebsrad zu- 
sammenwirkt. 

Vorzugsweise befindet sich zwischen der Abtriebswelle 
des Verbrennungskraftmotors und der Antriebswelle fiir das 
5 bydrostatische Getriebe eine erste Kupplung, in welcher ein 
Dampfungselement angeordnet ist, und befindet sich zwi- 
schen der Antriebswelle fiir das bydrostatische Getriebe und 
dem mindestens einen AnUiebsrad fiir die Zapfwelle eine 
zweite Kupplung. 
10 Der Gegenstand der Erfindung ist nacbstehend anhand ei- 
nes in der Zeichnung daigestellten Ausfiihrungsbeispiels nS- 
her eriSutert. Hs zeigen: 

Fig, I ein erfindungsgemafies Motorfahrzeug, in Drauf- 
sicht, und 

15 Fig. 2 einen Langsschnitt durch die Anuiebseinheit die- 
ses Fahrzeuges. 

Wie dies aus Fig. 1 ersichtlich ist, besteht ein anmel- 
dungsgemaBes Motorfahrzeug, welches im Ausfiihrungs- 
beispiel als Einachsmotorfahrzeug dargestellt ist, aus einem 

20 Fahrgestell, dessen Fahrzeugrader 4 mittels eines Verbren- 
nungskraftmotors 1 iiber ein hydrostatisches GeUiebe 3 an- 
treibbar sind, wobei es mit einem Lenker 5 und auf der dem 
Lenker 5 abgewandten Seite mit einem Arbeitsgerat in Form 
eines Mahwerkes 6 ausgebildet ist. Am Lenker 5 sind Steu- 

25 erhebel 51 und 52 angeordnet. 

Nacbstehend sind anhand der Fig. 2 die Ausbildung und 
der Aufbau des Antriebes fiir das Mahwerk 6 und fiir die 
Fahrzeugrader 4 erl§utert: 

Vom V(»'brennungskraftmotor 1 geht eine Abtriebswelle 11 

30 ab, auf deren dem Verbrennungskraftmotor 1 abliegenden 
Ende der erste Teil 12 einer Kupplung sitzt. Vom anderen 
Teil 13 dieser Kupplung geht eine Welle 15 ab, welchc die 
Antriebswelle fiir das bydrostatische Getriebe 3 bildet. Die 
beiden Kupplungsteile 12 und 13 sind miteinander unter 

35 Zwischenlage eines Dampfungselementes 12a fest verbun- 
den. Auf der Welle 15 sitzt ein erster Teil 16 einer Konus- 
kupplung. Weiters ist auf der Welle 15 ein Zahnrad 21 gela- 
gert, welches mit einem Fortsatz 18 in Form einer HUlse 
ausgebildet ist. Auf diesem Fortsatz 18 ist der zweite Teil 17 

40 der Konuskupplung angeordnet, welcher mit dem Fortsatz 
18 und damit mit dem Zahnrad 21 zwar drehfest verbunden 
ist, jedoch gegenuber diesem entgegen der Wuicung einer 
Schraubendruckfeder 19 in axialer Richtung verschiebbar 
ist. Die Schraubendruckfeder 19 befindet sich zwischen dem 

45 zweiten Kupplungsteil 17 und dem Zahnrad 21. Der zweite 
Ibil 17 dieser Konuskupplung ist mittels eines ersten am 
Lenker 5 befindlichen Stellhebels 51 auf dem hiilsenformi- 
gen Fortsatz 18 entgegen der Wirkung der Feder 19 axial 
verschiebbar. Das Zahnrad 21 kammt iiber ein zwischenge- 

50 schaltetes Zahnrad 22 mit einem Zahnrad 23, welches auf 
einer Zapfwelle 61 fiir das Mahwerk 6 sitzt. 

Die Welle 15 ist mit einer weiteren Welle 15a auf Mit- 
nahme verbunden, welche die Pumpe 31 des hydrosta- 
tischen GeUiebes 3 durchsetzt. Auf das freie Ende der Welle 

55 15a ist ein Ventilatorrad 30 aufgesetzt. 

Der Motor 33 des hydrostatischen GeUiebes 3 befindet 
sich seitlich neben der Pumpe 31 des hydrostatischen Ge^ 
triebes 3. Vom Motor 33 geht eine Welle 34 ab, auf welcher 
ein Zahnrad 37 gelagert ist, welches mit einem Zahnrad 35, 

60 welches auf der Antriebswelle 15 fiir das bydrostatische Gep 
triebe 3 gelagert ist, kammt. Das Zahnrad 35 ktomt mit ei- 
nem Zahnrad 36, welches auf einer Welle 41 sitzt. Auf die- 
ser Welle 41 sitzt weiters ein Kegelrad 42, welches mit ei- 
nem Tfellerrad 44, welches auf einer Antriebswelle 43 fiir die 

65 Fahrzeugrader 4 sitzt, kammt. Das Zahnrad 36 ist mit einer 
konusformigen Ausnehmung ausgebildet, in welche das 
Tellerrad 44 eiru^gt. Hierdurch wird eine sehr raumsparende 
Anordnung des durch das Zahnrad 36, das Kegelrad 42 und 
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das Tellerrad 44 gebildeten Winkelgetriebes erzielt. 

Das Gehause 10 fur den Antrieb, welches angenaherl qua- 
derfdrmig ausgebildet ist, befindet sich zwischen dem Ver- 
brennungskraftmotor 1 und dem hydrostatischen Gelriebe 3. 
Dabei ist ein erster Bereich von der Abtriebswelle 34 des 5 
Motors 33 des hydrostatischen Getriebes 3 durchsetzt, be- 
finden sich in einem zweiten Bereich die Abtriebswelle 11 
des Verbrennungskraftmotors 1, die Antriebswelle 15 fiir 
die Pumpe 32 des hydrostatischen Getriebes 3, die beiden 
Kupplungen 12, 13 und 16, 17 sowie das Zahnrad 21 fur den lO 
Antrieb der Zapfwelie 61 und befinden sich in einem dritten 
Bereich das Winkelgetriebe 36, 42 und 43 fiir den Antrieb 
der Fahrzeugrader 4 sowie das Zahnrad 23 fiir den Antrieb 
der Zapfwelie 61. Die Welle 41 und die Zapfwelie 61 sind 
koaxial angeordnet. IS 

Die Pumpe 31 des hydrostatischen Getriebes 3 ist mit ei- 
nem Steuerhebel 32 ausgebildet, welcher durch den zweiten 
am Lenker 5 befindlichen Stellhebel 52 verschwenkbar ist 
und durch welchen die Wirkungsweise des hydrostatischen 
Geuiebe 3 steuerbar isL 20 

Die Wirkungsweise dieses Einachsmotorfahrzeuges ist 
wie folgt: 

Sobald der Verbrennungskraftmotor 1 eingeschaltet wurde, 
wird iiber die Wellen IS und 15a die Pumpe 31 des hydrosta- 
tischen Getriebes 3 in Funktion gesetzt. Diese Funktion 25 
kann durch den Steuerhebel 32 dahingehend gesteuen wer- 
den, daB in dessen Mittelstellung dem Motor 33 kdne hy- 
draulische Riissigkeit zugefiihrt wird, wodurch die Fahr- 
zeugrader 4 nicht angetrieben werden. Demgegenuber wer- 
den in den beiden Endstellungen des Steuerhebels 32 dem 30 
Motor 33 maximale Mengen an hydraulischer Fliissigkeit 
zugefiihrt. Hierdurch treibt der Motor 33 iiber die AbUiebs- 
welle 34, die Zahnrader 37, 35 und 36 sowie iiber die Wellen 
41 und 43 die Fahrzeugrader 4 des Motorfahrzeuges mit ei- 
ner maximalen Geschwindigkeit an. Sofeme der Hebel 32 35 
im Uhrzeigersinn verschwenkt wurde, werden die Fahr- 
zeugrader 4 in einer ersten Richtung verdreht. Sofeme der 
Hebel 32 entgegen dem Uhrzeigersinn verschwenkt wurde, 
werden die Fahrzeugrader 4 in einer zweiten Richtung ver- 
dreht Somit konnen durch die Schwenkrichtung und die 40 
Schwenklage des Rebels 32 die Bewegungsrichtung und die 
Geschwindigkeit des Fahrzeuges bestimmt werden. 

Solange welters die Konuskupplung 16, 17 unter Wu:- 
kung der Schraubendruckfeder 19 eingekuppelt ist, wird die 
Rotation der Welle 15 uber den zweiten Tfeil 17 der Konus- 45 
kupplung und Uber die Zahnrader 21, 22 sowie 23 auch die 
Zapfwelie 61 Cibertragen, wodurch das Arbeitsgerat ange- 
uieben wird. Durch Verschwcnkung des Steuerhebels 51 
kann diese Kupplung gelost werden. 

Dadurch, daB der Abtrieb des Motors 33 des hydrauU- 50 
schen Getriebes 3 iiber die Welle 34 auf das auf der An- 
triebswelle 15 fiir das hydraulische GeUiebe 3 gelagerte 
Zahnrad 35 iibertragen wird, wodurch sich der Antrieb fiir 
das hydrostatische GeUnebe 3 und der Antrieb fiir die Fahr- 
zeugrader 4 raumlich kreuzen, konnen samtliche Bauteile 55 
fiir den Antrieb der Zapfwelie 61 und fiir den Antrieb der 
Fahrzeugrader 4 in einem angenahert quaderfbrmig ausge- 
bildeten Gehause, welches sich zwischen dem Verbren- 
nungskraftmotor 1 und dem hydrostatischen Getriebe 3 be- 
findet, angeordnet werden, wodurch eine sehr kompakte und 60 
damit raumsparende konstruktive Gestaltung eraelt wird. 

Patratanspriiche 

1. Motorfahrzeug, insbesondere Einachsmotorfahr- 65 
zeug, welches mit einem Arbeitsgerat, z. B. einem 
Mahwerk, ausgebildet ist, mil einem Verbrennungs- 
kraftmotor, von dessen Abtriebswelle die Anuiebs- 
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welle eines hydrostatischen Getriebes und eine Zapf- 
welie fur das Arbeitsgerat anUeibbar sind, wobei das 
hydrostatische Getriebe iiber ein mechanisches Ge- 
triebe mit einer Antriebswelle fiir die Fahrzeugrader 
zusammenwirkt und sich das raechanische Getriebe in- 
nerhalb eines Gehauses befindet, in welchem zudem 
die Antriebswelle des hydrostatischen Getriebes gela- 
gert ist, dadurch gekeonzeichnet, daB die Antriebs- 
welle (15) des hydrostatischen Getriebes (3) jeweils 
eine Seitenwand des Glauses (10) durchsetzt, wobei 
• sich in an sich bekannter Weise der Verbrennungskraft- 
motor (1) auf einer ersten Seite und das hydrostatische 
Getriebe (3) auf der anderen Seite des Gehauses (10) 
befinden und das mechanische Getriebe zwischen die- 
sen beiden Seiten des Gehauses (10) angeordnet ist. 

2. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der Antriebswelle (15) fiir das 
hydrostatische Getriebe (3) ein Antriebsrad (35) gela- 
gert ist, welches durch die Abtriebswelle (34) des hy- 
drostatischen Getriebes (3) antreibbar ist und welches 
uber das mechanische Getriebe (36, 42, 44) mit der An- 
triebswelle (43) fiir die Fahrzeugrader (4) zusammen- 
wirkt. 

3. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das auf der Antriebswelle (15) fiir 
das hydrostatische Getriebe (3) gelagerte Antriebsrad 

(35) iiber ein Wmkelgetriebe (36, 42, 44) mit der in an 
sich bekannter Weise quer zur Antriebswelle (15) des 
hydrostatischen Getriebes (3) ausgerichteten Antriebs- 
welle (43) fur die Fahrzeugrader (4) zusammenwirkt. 

4. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB sich auf der Ab- 
triebswelle (34) des hydrostatischen Getriebes (3) ein 
Antriebsrad (37) befindet, welches mit dem auf der An- 
triebswelle (15) fiir das hydrostatische Getriebe (3) ge- 
lagerten AnUriebsrad (35) zusammenwirkt. 

5. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das auf der An- 
triebswelle (IS) des hydrostatischen Getriebes (3) gela- 
gerte Antriebsrad (35) mil einem dritten Antriebsrad 

(36) zusammenwirkt, welches iiber das mechanische 
Getriebe mit der Antriebswelle (43] fiir die Fahrzeug- 
rader (4) zusammenwirkt. 

6. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB sich auf der Welle 
(41) des dritten Antriebsrades (36) ein viertes Antriebs- 
rad (42) befindet, welches mit einem auf der im rechten 
Wmkel dazu ausgerichteten Antriebswelle (43) fiir die 
Fahrzeugrader (4) befindlichen ftinften Antriebsrad 
(44) zusammenwirkt. 

7. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das dritte Antriebsrad (36) mit einer 
konusformigen Ausnehmung ausgebildet ist, in welche 
das fiinfte Antriebsrad (44) einragt. 

8. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspriiche 6 
und 7, dadurch gekennzeichnet, daB das fiinfte An- 
Uiebsrad (44) als Tellerrad, Kegekad oder dgl. ausge- 
bildet ist. 

9. Motorfahrzeug nach einem der Patentanspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB auf der Antriebs- 
welle (15) des hydrostatischen Getriebes (3) ein sech- 
stes Antriebsrad (21) gelagert ist, welches mit einem 
auf der Zapfwelie (61) befindlichen siebenten An- 
triebsrad (23) zusammenwirkt. 

10. Motorfahrzeug nach Patentanspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich zwischen der Abtriebswelle 
(11) des Verbrennungskraftmotors (1) und der An- 
triebswelle (15) fiir das hydrostatische Gelriebe (3) 
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eine erste Kupplung (12, 13) befindet, in welcher vor- 
zugsweise ein Stofidampfer (12a) angeordnet ist, und 
daB sich zwischen der Antriebswelle (15) fur das hy- 
drostatische Getriebe (3) und dem mindestens einen 
Antriebsrad (21, 22, 23) fiir die Zapfwelle (61) eine 
zweite Kupplung (16, 17) befindet. 
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